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Die Erfindung betrifft eine hydraulische Anhanger- 
bremse, insbesondere fur schleppergezogene land- und 
forstwirtschaftliche Anhanger. mit einem am Zugfahr- 
zeug anzubringendeiii einer Druckquelle nachschaltba- 
ren Bremsventil, mit einem am Anh^nger angeordneten 
Bremszylinder zur BetStigung der Stellnocken von Bak- 
kenbremsen und mit einer das Bremsventil mit dem 
Bremszylinder verbindenden, mit einer Idsbaren Kupp- 
lung versehenen Bremsleitung, wobei der Kolben des 
Bremszylinders in Richtung auf seine eine Endstellung 
standig durch eine Feder belastet und in der Gegenrich- 
tung durch das Druckmittel aus der Bremsleitung beauf- 
schlagbar ist, wobei dem Kolbenhub des Bremszylinders 
eih Schwenkwinkel der Stellnocken entspricht, der 
gleich dem doppelten Stellwinkel der Steilnocken zwi- 
schen Ldse> und Bremsstellung jst und jeder der beiden 
Endsteilungen des Kolbens eine Bremsstellung der 
Stellnocken zugeordnet isc 

Die priorit^tsaltere. nicht vorveroffeiitlichte DE-OS 
30 33 875 geht von einer Bremse aus, wie sie aus der 
AT-PS 1 99 528 bekannt ist und bei der die Bremswir- 
kung diirch die standig yorhandene Kraft der Feder 
erzielt wird, die immer daiin wirksam wird, wehn der 
Druck in der Bremsleitung unter die von der Feder aus- 
geubte Kraft absinkt. Dies geschieht nicht nur durch 
absichtliche Offnung; des Bremsventils a!s Folge einer 
Bet2ltigung des Bremspedals am Zugfahrzeug, sondern 
auch dann, wenn die Druckquelle ausfallt, beispielsweise 
durch Stillsetzen dies Motors des Ziigfahrzeugs oder 
aber durch Bruch oder AbreiOen der Bremsleitung. 

Weil die von der Feder ausgeiibte KraiPt st^dig. zur 
VerfOgung steht und weil das Ldsen der Bremse nur 
dadurch mdglich is;t, daB der Druck in der Bremsleitung 
erhdht wi rd» wodurch did Feder stets emeut bis ziim 
Erreichen ihrer Betriebskraft gespannt wird, kdnnen be- 
liebig yiele Bremsyorgange durchgef Qhrt werden» ohne 
daB die in der Feder zur Ve'rfugung stehende Breihs- 
kraf t erschopft wird. 

Die Bremskraft steht jedocK dahn nicht zur Verfu- 
gung, wenn die Feder bricht Bei der Anhangerbremse 
nach der DE-OS 30 33 875 ist dagegen zumindest faei 
angeschlossenem Hydrauliksystem eine Bremsung auch 
dann moglich, wenn die Feder bricht 

Die Konstruktion nach der DE-OS 30 33 875 erfor- 
dert aber wahrend der Fahrt zur Aufrechterhaltung ei- 
ner gewiinsch ten Bremswirkung eine andauernde Beta- 
tigung des Bremsventils. was insbesondere bei Talfahr- 
ten sehr ermudend sein kanm Bei Auflaufbremsen, wel- 
che nun fiir Anhanger bis zu 8 t zugeiassen sind. wird 
dagegen bei Talfahrt die Anhangerbremse durch das 
gegen das Zugfahrzeug driickende Gewicht des Anhan- 
gers betatigt: Die hydraulische Anhangerbremse nach 
der DE-OS 30 33 875 wurde geschaffeh, um Nachteile 
der mechanischen Auflaufbrenise zu uberwiiiden, nam- 
lich das ruckartige Bremsen bei groDer Last, das un- 
gleichmaBige Bremsen der einzelnen Rader und die Ge- 
fahr. daO die Ruckfahrsperre aus Griinden der Bequem- 
lichkeit bloekiert wird und dann gegebenenfalls in kriti- 
schen Situationen^ die Auflaufbremse uberhaupt nicht 
zur Veirfugung steht. AuBerdem ist dijese Bremse zuver- 
lassig und weitgehend wartungsfrei und ermoglicht 
auch bei abgekuppeltem Anhanger eine zuverlassige 
Bremsung. Aufgrund ihrer Eigenschaften ist sie insbe- 
sondere auch fur den rauhen landwirtschiaftlichen Be- 
trieb geeignei. 

Der vorliegenden Erfindung liegt die Aufgabe zu- 



grunde» eine hydraulische Anhangerbremse so weiter- 
zubilden, daO die vorstehend beschriebenen Vorteile 
dieser hydraulischeh Anhangerbremse voll erhalten 
bleiben, daO andererseits aber auch die Vorteile der 
5 Aijflaufbremse nutzbar sind, so daB insbesondere auch 
bei langeren Gefallestrecken ein ermtidendes, andau- 
erndes Betatigen des Bremspedals am Zugfahrzeug ent- 
fadlen kann: 

Die Losung der gestellten Aufgabe besteht darin, daB 
10 die Bremsleitung uber das Brenrisventil mit einer Riick- 
laufleiiung zur Druckquelle verbundeh ist. daB das 
Bremsventil in eine Stelluhg vorgespannt ist. in welcher 
es den Losedruck in der Bremsleitung aufrechterhalt, 
und daB das Bremsventil mit seinem Stellorgan derart 
15 mit der mechanischen Verbindung zwischen Zugfahr- 
zeug und Anhanger verbunden ist, daB das Stellorgan 
bei einer Annaherung zwischen Zugfahrzeug und An- 
hSnger bremsenauslosend betatigt wird. 

Durch diese Konstruktion wird im Gefalle oder bei 
20 plotzlicher Verzogerung des Zugfahrzeugs der Anhan- 
ger die Vorspannung des Ventils uberwinden und das 
Ventil in eine Stellung uberfuhren, in welcher eiri Druck- 
abfall in der Bremsleitung auftritt, der unter dem EinfluB 
der den Kolben des Bremkylinders belastenden Feder 
25 eine Bremsung bewirkt. Da bei dieser Konstruktion die 
hydraulische Bremse standig zur Verf ugung steht, bietet 
sich der zusatzliche Voheil, daB die Wirkungsweise der 
Auflaufbremse auch bei Anhingem iiber 8 1 einsetzbar 
ist. 

30 Vorteilhafte Ausgestaltungen der Erfindung erg^ben 
sich aus den Unteranspriichen: 

Anhand der nun fblgenden Beschreibung der in der 
Zeichnung dalrgestellten Ausfuhrungsbeispiele der Er- 
findung wird diese n^her eriiutert. 
35 Eszeigt -. '^ 

Fig. 1 in schematischer Darstellung eine Anhanger- 
bremse mit de;n am Zugfahrzeug und am Anhanger an- 
zuordnenden Teilen in ungebremster Stellung und 
Fig. 2 eine der Fig. 1 entsprechende Darstellung, ei- 
40 ner Ausf iihrungsform mit geandertem Bremsventil 

In der Zeichnung bezeichnet 10 eine Bremsleitung. 
die sich aus zwei Teilstiicken 10a und 10b ztisammen- 
setzt, die mitt els einer Kupplung 12 verbindbaf sind. Das 
TeilstQck 10a ist mit einem Steuergehause 14 verbun- 
45 den. das am nicht dargestellien Zugfahrzeug angeordnet 
ist, und tragi ein Kupplungsstuck 12a. Ebenfalls am Zug- 
fahrzeug angeordnet ist ein schematisch dargestelltes. 
Brem^pedal 15, das geeigiiet ist, uber eine schematisch 
dargestellte mechanische Verbindung einen spater ntk- 
50 her erlauterten Ventilkorper 65 entgegen der Wirkung 
einer Druckfeder 69 von seinem Ventilsitz 63 im Steuer- 
gehause 14 abzuheben. 

Das TeilstQck 10b der Bremsleitung 10 ist mit einem; 
am Anhanger angeordneten Bremszylinder 16 verbunr 
55 den und tragi ein Kupplungsteilstuck 12b; 

Das Steuergehause 14 besitzt drei Anschlusse 18, 20 
und 22. Der AnschluB 18 steht mit der hydriulischen 
Druckquelle des Zugfahrzeugs, z. B. dem Hydrauliksy- 
stem eines Schleppers, in Verbindung. Der AnschluB 18 
60 ist uber einen Kanal 24 direkt mit deoi AnschluB 20 
verbunden, an welchem das Bremsleiturigsteilstuck Ida 
angeschlossen ist Der AnschluB 22 ist mit einer Ruck- 
laufleitung 26 verbunden, die die Hydraulikfliissigkeit 
wieder der nicht gezeigten Druckquelle zufuhrt. Im In- 
65 neren des Steuergehiuses 14 steht der AnschluB 22 uber 
einen Kanal 28 und ein Druckfegelventil 30 einerseits, 
soWie uber einen Kanal 32 und ein Bremsventil 34 ande- 
rerseits mit dem Kanal 24 und damit mit den Anschlus- 
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sen 18 und.20 in Verbindung. 

Das Druckregelventil 30 und damit praktisch auch 
das Bremsvenlil 34 werden durch eine Drosseloffnung' 
38 uberbrucki/die den Kanat 24 unmittelbar mil den 
Kanalen 28 und 32 und damit mit der Rilcklauneitung 26 
verbindet. Der Querschnitl dieser Dros'seldffnung 38 ist 
derart bemessen, daQ der Druckverlust praktisch ver- 
nachlassigbar ist. solange die Druckquelle die Bremslei- 
tung 10 mil Druck beaufschlagt, daB aber dann. wenn 
eine Druckmiiielzufuhr uber deh AnschluB 18 nichi 
statifindei, beispieisweise bei abgeschalteiem .Motor 
des Zugfahrzeugs» der . Druckverlust dber die Drossel- 
offnung 38 deh Druck in def Bcernsleitung IQ soweit 
absenkt, daB in der nachfplgend noch nSher eriauierten 
Weise eine Bremsuhg des Anhangers stattfindet 

Stall der in der Zeichnung dargesteliien Drosiseloff- 
nung 38 ist es beispieisweise auch ftidglich, im Veniilsiiz 
dies Bremsv^ntils 34 eine Kerfae anzuordnen^ die bei 
geschlossenem Bremsvenlil 34 als Drosseloffnung wirkt 
.An einem Ventilsitz 63 des Brernsvefttils 34 liegt in 
geschlossener Ventilstellung eiii Ventilkdrpjer 65 an, der 
mit einem Schaft 67 verbiinden ist,^deraus dem Gehause 
liach auBen ragt und ddrt von einer Druckfeder 69 um- 
geben.wird, deren Spannung durch eiii auf dem Schaft 
67 axial verstelibares Eihstellbrgan 71 den jeweiligen 
Bedurfnisseh angepaBt werden kann. 

Die Fedef 69 iibt eine deriartige Vdrspannung aus, daB 
der Ventilkdrper 65 gegen d<en Ventilsitz 63.gezpgen 
wird linii damit die Velrbindung zwischen der Bremslei- 
tung 10 und def Ruciciaiineitung 26 unterbrocheh 

Eine zur Verbindung des Zugfahrzeugs rnitdefn Aii- 
hanger dienende Kupplung 73 ist mil einem Zugglied 75 
in geeigneter Weise dei-art mit dem Zugfahrzeug ver- 
bunden, daB die Last des AnMngers auf das Zugfahr- 
zeug ubertragen werden kann, daB aibef andereirseils 
eine g6wisse Beweglichkeit der Anhangerkupplung 73 
in Richtung auf das Zugfiahrzeug moglich ist Die Kupp- 
lung 73 ist mit einem Mitnehmer 77 verbiinden, welbher 
in eine Ausnehmung 79 am freieh iEnde des Schaftes 67 
derart eihgreift, daB bei eiher Bewegung der Kupplung 
73^in Richtung auf das Zugfahrzeug die diirch die Feder 
69 ausgeiibte Vorspannung ube^rwunden und der Ventil- 
koi-per 65 vom Ventilsitz 63 abgehbben wifd, so daB der 
im Kanal 24 und der Bremsleitung 10 vorhandene. durch 
das Druckregelventil 30 beispieisweise auf 35 bar einge; 
stellte Druck wahlweise mehr oder wenigef abgesenkt 
werden kann. wodiifch es einer Feder 80 ermoglichi 
wirdrdie Kolbenslange 42 zuriickzuzieheh und einen 
nachfolgend noch naher erlauterteh Stellnocken 108 der 
Anhangerbremise in seine Bremsstellung zu iiberfuhreri. 

Der Bremszylinder 16 ist als einfach wirkender Zylin- 
der ausgebildei und enihalt einen Kolben 40, der an 
einer Seite niit einer Kolbenstange 42 Verbiinden ist, die 
aus dem Bremszylinder 16 herausgefuhrt ist 

Der Bremszylinder 16 wird von der Zugfeder 80 kon- 
zenlrisch umschlossen. 

Die Zugfieder 80 greift einerseits an einem auf dem 
Bremszylinder 16 befestigien GewindestQck 82 und.an- 
dererseiis an einem auf der Kolbensiange 42 verstellbar 
angebrachten Gewindestuck 84 an. Die Kolbenstange 
42 ist an einem Widerlager 86 eines Lagerbocks 88 an- 
gelenkt der sich vom Widerlager 86 bis etwa zum enl- 
gegengesetzlen Ende des Bremszylinders 16 erstrecki. 
wo der Lagerbock 88 mil seillichen Flanschen 90 verse- 
hen ist die zu beiden Seiten des Lagerbocks 88 mit 
Bphrungen versehen sind. durch welche die mil Gewin- 
deenden versehenen Schenkel eines U-formigen Befe- 
stigungsbiigels 92 gesieckt werden konnen, der dazu 



geeignei ist den Lagerbock mil Hilfe von Multern 94 
auf einer Fahrzeugachse 96 festzuspannen. Ah der Fahr- 
zeugachse ist in bekannter Weise eine zur Fahrzeugach- 
se 96 parallel verlaufende Bremswelle 98 gelagert wel- 
5 che drehfest mit einem Bremshebel 100 verbunden ist 
an dessen freiem Ehde der Bremszylinder 16 angreift 

Es ergibt sich somil eine.Ieichi nachiraglich anbring- 
bare Montageeinheit Es ist lediglich in geeigneter Wei- 
se am Fahrzeug der Brems;leitungsabschhiit 10b zu ver- 

jo legen und. die Handpumpe 64 mil dem Vorratsbehalter 
62i vorzugsweise im Bereich der Fahrzeugdeichsel, an- 
zubringen. ... 

Von der Birems>yelle 98 aus wird z. B; eine lirineribak- 
kenbremse 102 ah jedem der Rader der starren Anhan- 

15 gerachse betaiigt Die Innenbackenbremse 102 weist in 
einer Bremsirommel 104 zwei spreizbare Bremsbacken 
105a und 105b auf, welche entgegen der Wirkung einer 
Ruckholfeder 106 durch einen Stellnocken 108 iri die 
Bremsstellung:gespreizt werden konneii. 

20 Dabei kann der Stellnocken wegen seiner synime* 
, trischen Form aus einer gezeigieh Stell.ung nach beiden 
Seiten verschweinkt werden, um jeweils bei gleichem 
Stellwinkel die gieiche Bremswirkung zu erzielen. 

Ist das Bremsvenlil 34 geschlossen, so baut sich in der 

25 Bremsleitung 10 der durch das Dnickregelvehtil 30 be- 
slimmte Druck von beispieisweise 35 bar auf. 

Dieser IDruck wird im Bremszylinder 16 wirksam und 
uberwindet auBerdem einen Teil. der Kraft der Zugfeder 
80, so daB;Sich ein Gleichgewicht einstelU, bei dem der 

30 kolben eine Mittjelsteltiing einhimmt in dej sich der 
Stellnockeh 108 in seiner Ldsestellung befindet 

Sobkid der Druck in der Bremsleitung 10 unter den 
diesen Gleichgewichtszustand bewirkendeh Druck ab- 
sinkt zieht die Feder 80 die Kolbenstange 42 zuruck und 

35 der Stellnocken 108 gelangt in seines Bremsstellung. 

Der fiir die Bremswirkung erforderliche Druckabfall 
in der Bremsleitung 10 kann im Regelfall durch mehr 
oder weniger weite Offhung des Bremsvehtils 34 herbei- 
gefuhrt werden. Bei gedjff netem Brerhsyentil 34 steht dite 

40 Bremsleitung. Itf uber einen ausreichehd groBert Quer- 
schnitt.mit d6r Rucklaufleitung 26 in Verbindung, so daB 
ein wirksamer Druckabfall in der Bremsleitung 10 ein- 
tritt 

Wird das Bremsvenlil 34 wieder geschlossen., baut 

45 sich sofort ^yieder der durch das Druckregelventil 30 
eingestellte Losedruck in der Bremsleitung 10 auf, 

Wird der Moiordes Zugfahrzeugs abgeslellt und da- 
mit die Driickqueile fur das Hydi-auliksystem auBei'^Be- 
trieib gesetzt so* bleibt ziinachst der Lds'edfuck in der . 

50 Bremsleitung 10 erhalien. es sei denn, es wird das 
Bremsvenlil 34 geoffnet um bewuBt eine Abbremsurig 
des Anhangers herbeizufiihren. Mil Hilfe der Drossel- 
offnung 38 trill jedpch auch eine Bremsung des Anhan- 
gers ein, wenn die Druckquelle auBer Betrieb gesetzt 

55 wird und das. Bremsvenlil nicht betaiigt wird. Es baiit 
sich dann iiber die Drosseloffnung 38 der Druck in der. 
Brenfisleiiuhg ab. so daB die Bremskraft der Feider 80 
wirksam werden kann. 

Sobald der Motor des Z.ugfahrzeujgs in Betrieb ge- 

60 setzi und damit die Druckquelle wieder wirksam wird, 
baut sich der Losedruck in der Bremsleitung 10 wieder 
auf und die Bremsen des Anhangers werdeh gelost 
Um bei abgekuppeltem und gebremstem. Anh^nger 
^ den Anhanger manovrierfahig zu machen, ist es erfor- 

65 derlich^ die Bremse zu losen und~ dabei die Kraft der 
Feder 80 zu uberwinden. Zu diesem Zweck ist am An- 
hanger eine mil einem kleinen Vorratsbehalter 62 fiir 
Hydraulikflussigkeit verbundene Handpumpe 64'ange- 
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ordnet, deren druckseitiger AnschluQ 66 mil einem dem 
Kupplungsteilstiick 12a entsprechenden Kupplungsteil- 
stock 68 verseheri ist. so. daO das Teilstiick 10b der 
Bremsteitiing 10 nach dem Losen vom schlepperseitigen 
Teilstiick lOa mit der Handpumpe 64 verbunden Werden 5 
kann, wie dies in unterbrochenen Linien in den Fig. 1 
und 2 dargestellt ist. Es kann nun durch BetStigung der 
Handpumpe 64 im Bremsleitungsieilstuck 10b der zum 
Losen der Bremse erforderliche Druck aufgebaut wer- 
den. Am Betatigungshebel 70 der Handpumpe 64 ist ein 10 
Loseknopf 72 iangeordnet, bei desisen Betatigung der 
druckseitige AnschluB 66 der Handpumpe 64 unmittel- 
bar mil dem Vorratsbehalter 62 verbunden wird, so daS 
sich der Druck im Bremsleitungsteilstuck lOb rasch ab- 
gebaut und die Bremse wieder in Bremsstellung bewegt 15 
werden kann. 

Die in Fig: 2 gezeigte Konstruktion unterscheidet 
sich yon der vorstehend beschriebenen Ausfuhrungs- 
form im wesentlichen dadurch, daB das Steuergehause 
14 mit dem DruckregelventiJ 30 und dem Bremsveiitil 34 20 
spwte der Drosseloffnung 38 (geniaB Fig» 1) diirch eifi 
als Bremsventii dienendes DrosseIventil"44 ersetzt ist 
Dieses Drosselvehtil 44 besteht aus einem Gehause 45 
mit einem AnschluB 46 zur Verbindung mit der Druck- 
quelle, einem AnschluB 47 zur Verbindung mit der 25 
Bremsleiturig 10 und einem AnschluB 48 zur Verbin- 
dung mit der Rucklaufleitung 26. Im Gehause 45 ist ein 
Ventilsitz 49 fur eihen Venttlkdrper 50 ausgebildet,^^d^ 
sich am Ende eines linter Bildung einer Schulter 51 ab^^ 
gestuften Ventilschafts 52 befihdet Def yofn Ventilki5r- 30 
per 50 abgev/andte Abschnitt 53 des Schaftes 52 ist 
durch ein e Fuhrungsbuchse 54 gefuhrt, welche mit dem 
Gehause 45 in Geivindeeingriff steht und somit in bezug 
auf den Ventilschaft 52 in axialer Richtung verstellbar 
ist. Zwischen dem Ventilkorper 50 und der Fiihrungs- 35 
buchse 54 umgibt den Ventilschaft 52 eine Druckfeder 
19, weJche die Schulter 51 von der Fiihrungsbuchse 54 
abhebt und den Ventilkorper 50 so weit gegien den Ven- 
tilsitz 49 druckti bis sich ein Gleichgewicht zwischen der 
Feder 19 und dem Druck in der Leitung 10 einstellL 40 
Durch die axiale Verstelfiing der Fuhrungshiilse 54 kann 
die Federspanriung und damit der Dro$selquerschriitt 
des Drosselventils 44 fur dessen Ruhestelluhg einge- 
stellt werden; 

Wenn keiri Druck in Richtung des Zugfahrzeugs auf 45 
die Anhangerkupplung 73 ausgeiibt und von dieser auf 
den Ventilschaft 52 iibertragen wird. befindet sich der 
Ventilkorper 50: in seiner Ruhestellung undi das Drossel- 
ventil reduziert den in der Bremsleitung 10 herrschen- 
den Druck gegentiber dem an der AnschluBstelle 46 50 
herrschenden Druck der Druckquelle. Der reduzierte 
Druck wird mittels der Fiihrungshulse 54 derart einge- 
stelit. daB er der Feder 80 bei jener Stellung des Kolbens 
40 das Gleichgewicht halt, in welcher die Stellnocken 
108 in der Losestellung liegen. Wird nun der Schaft 52 55 
betatigt und der VentilWorper 50 gegen den Ventiisitz 49 
verschoben, so verringert sich der Drosselquerschnitt 
und der Druck in der Bremsleitung 10 steigt an, so daB 
der Kolben 40 entgegen der Wirkung der Feder 80 ver- 
schoben wird, so daB die Stellnocken 108 sich in ihre eo 
Bremsstellung bewegen. 

Wird der Schaft 52 wieder freigegeben. vergroOert 
sich der Drosselquerschnitt wieder und der Driick in der 
Bremsleitung 10 sinkt wieder spweit ab, daB die Brem- . 
sen gelost werden. . > 65 

Wird der Motor des Zugfahrzeugs stillgesetzt. oder 
die Bremsleitung 10 unterbrochen, wird die Zugfeder 80 
nicht durch den Bremszylinder 16 gespannt, so daB un- 
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ter der Wirkung der Zugfeder 80 die Stellnocken 108 in 
die Bremsstellung uberfuhren. Die Drehbewegung er- 
folgt dabei in einem Drehsinn, welcher der Bewegung 
der Stellnocken 108 entgegengesetzt ist, die dieise aus 
der Losestellung durchftihreii. wenn das Bremspeda) 36 
betatigt wird. 

Fur beide Ausfiihrungen nach Fig. 1 und 2 gilt» daB bei 
einem Bruch der Feder 80. solange die Bremsleitung 10 
uber die jeweiligen Bremsventile die Verbindung zur 
Druckquelle am Zugfahrzeug herstellt. die das Gleich^ 
gewicht der Kr^fte in def Ldsestel lung der Bremse be- 
wirkende Kraft der Feder 80 entfkllt. so daB der Druck 
in der Bremsleitung 10 den Kolben 40 in diejenige End- 
stellung uberfuhren wird, welche der durch die Zugfeder 
80 bewirkteh Endstellung entgegengesetzt liegt Da- 
durch werden die Stellnocken 108 in ihre Bremsstellung 
verschwenkt und der Anhanger wird abgebremst. ohne 
daB hierzu das Bremsventii 34 bder 44 betatigt worden 
ist. Bei beiden Ausfuhrungsformen i^t somit sicherge- 
stellt, daB bei einem Bruch der Feder 80 der Anhanger 
abbremsbar bleibt Die sich dann automatisch einstel- 
lende Bremsung weist auf den Defeki hin, der dann so 
rasch wie moglich behoben werden sollte. 

Um z. B. beim Ruckwartsfahren die Wirkung der Auf- 
iaufbremse aufzuheben, ist in der Rucklaufleitung 26 ein 
Ventil angeordnet, welches aus einem Ventilkorper 110 
besteht, der entgegen der Wirkung einer Feder 111 
durch etnen Betaftgungsknopf 1 12 gegen einen in einem 
Gehause 114 ausgebiideten Ventiisitz 116 gedriickt wer- 
den kann, so daB eine Drlickabsenkung in der Bremslei- 
tung 10 unmdglich ist, so lange der Knopf 112 niederge- 
druckt wird. Sobald der Knopf 112 freigegeben wird, ist 
die Bremse wieder voll funktionsfkhig. 

Die Feder 69 weist eine progressive Charakteristik 
auf, d. h. mit zunehniend^m Federweg wachst die zur 
Bewegung in Richtung auf die Vpllbremsstellung erfor* 
derliche Last 

Patentanspruche 

1. Mydraulische Anhkngerbremse, insbesondere fiir 
schleppergezogene Land- und forktwirtschaftliche 
Anhanger, mit einem am Zugfahrzeug anzubrin- 
genden, einer Druckquelle nachschaltbaren Brems- 
ventii, mit einem am Anhanger angeordneten 
Bremszylinder zur Betatigung der Stellnocken 
(108) von Backenbremsen (102) und mit einer dias 
Bremsyentil (61) mit dem Bremszylinder (16) ver- 
bindenden, mit einer losbaren Kupplung (12) verse- 
henen Bremsleitung (10), wobei der Kolben (40) des 
Bremszylinders in Richtung auf seine eine Endstel- 
lung standig durch eine Feder (80) belastet und in 
der Gegenrichtung durch das Druckmitiel aus der 
Bremsleitung beaufschlagbar ist, wobei dem Kol- 
benhub des . Bremszylinders (16) ein Schwenkwiri- 
kel der Stellnocken (108) entsprichi. der gleich dem 
doppelten Stellwinkel der Stellnocken (108) zwi- 
schen Lose- und Bremsstellung ist und jeder der 
beiden Endstellungen des Kolbens (40) eine Brems- 
stellung der Stellnocken (108) zugeordnet ist. da- 
durch gekennzeichnet, daB die Bremsleitung (10) 
uber das Bremsventii (61) mit einer Rucklaufleitung 
(26) zur Druckquelle verbunden ist. daB das Brems- 
ventii (61) in eine Stellung, vorgespannt ist. in wel- 
cher es den Losedruck in der Bremsleitung (10) 
aufrechterhalt. und daB das Bremsventii (61) mit 
seinem Stellorgan (67) derart mit der mechanischen 
Verbindung (73) zwischen Zugfahrzeug und An/ 
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hanger verbunden isi. daO das Stellorgan (67) bei 
einer Annaherung zwischen Zu'gfahrzeug und An- 
hanger bremsausldsend betatigt wird. 

2. Anhahgerbremse. na'ch Anspruch \, dadurch ge- 
kennzeichnet, daQ die am Zugfahrzeug angeordhe- 5 
te Anhaiigerkupplung (73) mittels eines Betslti- 
gungsgliedes (77) mit dem Stellorgan (67) des 
Bremsventils (61) verbunden ist. 

3. Anhangerbrerhse nach einem der vorhergehen- - 
deii Ansprtiche, dadurch gekennzeichnet, daQ die lo 
Rucklaufleitung (26) eiii Hilfsventil (110) enthalt, 
welches in seine geoffnete Steliung vorgespannt ist 
iind diirch eih Stellglied (112); fur die Dauer der 
Bejtitigurig des Stellglieds (1.12) entgegeh der Wir- 

. kung der Vorspannung (1 14) in seine geschlossene \s 
Steliung uberfijhrbar ist. 

4; Ahhangerbi*enise nach einem der vorhergehen- 
den Anspriiehe, dadurch gekennzeichnet, daO die 
Vorspanhfeder (69) des Bremsventils (61) eine pro- . 
gressive Charaktefristik aiifwetst. 20 
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